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AB - The restraint device has 

an airbag and an inflation unit on the 
holder of a casing (5). The casing is on 
a transverse carrier (4) in the 
dashboard (3) and held there so that the 
inflated airbag (16 f ) faces towards the 
seat occupant. The casing has a further 
holder (15) for a further airbag (16a). 
The second holder is offset at an angle 
from the first one (14). This angle is 
such that the second airbag, when 
inflated, serves as a support for the 
knees of the seat occupant. There may 
be a common inflation device (13) for 
both airbags. 
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The casing has a further holder 
(15) for a further airbag (16a). The 
second holder is offset at an angle from 
the first one (14). This angle is such 
that the second airbag, when inflated, 
serves as a support for the knees of the 
seat occupant. There may be a 
common inflation device (13) for both 
airbags. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Ruckhalteeinrichtung fur die Insassen eines Kraftfahrzeuges 

(g) Bekannte Ruckhafteeinrichtungen, mit denen neben dem 
Brustberaich und dam Kopf das Fahrzeuginsassen auch 
dessen Knie geschutzt warden soflen, we i sen mechanisch 
betatigte Roister auf, deren Funktion nicht immaf gestchert 
warden kann. 

Es wird vorgaschlagen, auf einen Quartrager im Bereich des 
Armaturantragers ein Gehause aufzuschieben und zu fixie- 
ran, das mit zwei unter einem Winkel zueinander versetzt 
angeordneten, schachtartigen Haiterungen fur je einen 
Luftsack versehen ist, wobei diese Haiterungen so angeord- 
net warden, daS ein Luftsack den Kopf- und Brustberaich 
des Fahrzeuginsassen, der andere dagegen den Kniebereich 
erreicht. 

Verwendung fur Personenkraftwagen. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterfagen errtnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Ruckhalteeinrichtung fur 
die Insassen eines Kraftfahrzeuges, mit einem Luftsack 
und einer diesem zugeordneten Aufblaseinheit, die an 
einer Haiterung eines Gehauses untergebracht sind, das 
auf einen im Bereich des Armaturenbrettes angeordne- 
ten Quertrager aufgeschoben und dort so gehalten ist, 
daB der aufgeblasene Luftsack in Richtung zum Fahr- 
zeuginsassen weist. 

Ruckhaiteeinrichtungen dieser Art sind bekannt 
(DE 39 37 377 Al). Bei der bekannten Bauart hat man 
einen im Bereich des Armaturenbrettes quer verlauf en- 
den Abstutzungstrager fur die Lenkung dazu ausge- 
niitzt, das Gehause bzw. die Haiterung fur eine Luft- 
sackeinheit zu befestigen. Das ist dort so gelost daB das 
Gehause fur die Luftsackeinheit den rohrformigen Len- 
kungsabstutzungstrager umgibt, und daB im Inneren des 
Lenkungsabstutztragers eine patronenformige Aufblas- 
einheit sitzt, die das erzeugte Gas zum Aufblasen des 20 in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden be- 
Luf tsackes durch Of fnungen im Lenkungsabstutztrager schrieben. Es zeigen: 

zum Luftsack leitet- Fig. 1 die schematische Darstellung einer ersten Aus- 

Es sind auch Ruckhaitesysteme bekannt fuhrungsform der Erfindung in einem parallel zur Fahrt- 
(DE 39 08 713 Al), bei denen ein Luftsack aus dem Be- richtung durch den Frontbereich des Fahrgastraumes 
reich des Armaturenbrettes bei einem Aufprall austritt 25 eines Kraftfahrzeuges gelegten Schnitt, 



10 



15 



integrierten Gasgenerator besteht. In beiden Fallen 
stsiit das 30 ausgestattete Gehause em koinpaktcs Bau- 
teil dar, das in einfacher Weise auf den Quertrager auf- 
geschoben und fixiert werden kann. 

In Weiterbildung der Erfindung kann der Quertrager 
Rohrform aufweisen, und das Gehause mit einer durch- 
gehenden Ausnehmung versehen werden, deren Innen- 
abmessung an die AuBenabmessung des Quertragers 
angepaBt ist. Der Montagevorgang ist dann sehr ein- 
fach. Das Gehause kann seitlich abgedichtet auf den 
Quertrager aufgeschoben werden. Zu diesem Zweck 
kann in Weiterbildung der Erfindung die Ausnehmung 
des Gehauses mit O-Ringen ausgerustet sein, die der 
AuBenabmessung des Quertragers angepaBt sind, und 
das Gehause kann durch mindestens eine Kiemmein- 
richtung oder in anderer Weise am Quertrager gehalten 
sein. Beispielsweise ware auch eine Verklebung an den 
seitlichen Randern moglich. 

Die Erfindung ist anhand von Ausfuhrungsbeispielen 



und durch seine Energie ein Kniepolster mechanisch in 
Richtung auf die Beine des Fahrzeuginsassen druckt. Bei 
diesen Bauarten kann ein Verklemmen des mechanisch 
aktivierten Kniepoisters nicht sicher ausgeschlossen 
werden, wodurch auch die Wirkungsweise des Gassak- 
kes seibst in Frage gestellt wurde. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, bei einer Ruckhalteeinrichtung der eingangs ge- 
nannten Art eine Absicherung fur die Knie des Fahr- 
zeuginsassen vorzusehen, die sicher funktioniert und so 
zur Erhohung der Insassensicherheit beitragt 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Ruckhalte- 
einrichtung der eingangs genannten Art vorgesehen, 
daB das Gehause zur Aufnahme des ersten Luftsackes 
und der diesem zugeordneten Aufolaseinheit eine wei- 
tere Haiterung fur einen weiteren Luftsack aufweist, 
daB die zweite Haiterung um einen Winkel versetzt zu 
der ersten Haiterung angeordnet ist, und daB der Win- 
kel so bemessen und die zweite Haiterung so gelagert 
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Fig. 2 die vergroBerte Darstellung eines Teilschnittes 
durch die Fig. 1 langs der Schnittlinie II-H 

Fig. 3 den Schnitt durch die Darstellung der Fig. 2 
langs der Schnittlinie III-III, 

Fig. 4 die schematische Darstellung einer weiteren 
Ausfuhrungsform der Erfindung mit einem auf einen 
Quertrager im Frontbereich des Fahrzeuges aufgescho- 
benen Gehause fur die Anordnung von Luf tsacken, 

Fig. 5 den Schnitt durch die Anordnung der Fig. 4 
. langs der Schnittebene V-V, 

Fig. 6 eine andere Variante eines Gehauses fur die 
Unterbringung von Luftsacken gemaB der Erfindung 
mit aufgeschraubten Halterungen fur Gasgeneratoren 
und Lufisacke, und 

Fig. 7 eine weitere Variante mit fest in einem Gehau- 
se fur die Unterbringung der Luftsacke integrierten 
Gasgeneratoren. 

In Fig. 1 ist schematisch der vordere Bereich des 
Fahrgastraumes eines Kraftfahrzeuges gezeigt, der von 



ist, daB der zweite Luftsack im aufgeblasenen Zustand 45 der Windschutzscheibe (1), dem FuBraum (2) und dem 

als Abstutzung fur die Knie des Fahrzeuginsassens dazwischen angeordneten Armaturentrager (3) be- 

dient grenzt ist Der Armaturentrager (3) ist unter anderem 

Durch diese Ausgestaltung werden bei einem Auf- mit einem rohrformigen Quertrager (4) versehen, der 

prall zwei Luftsacke ausgelost, die sich gegenseitig nicht beispielsweise auch zur Abstutzung der nicht gezeigten 

behindern konnen, da sie in verschiedenen Richtungen 50 Lenksaule dienen kann. Auf diesen Quertrager (3), der 



austreten. Die Auffangflache fur den Fahrzeuginsassen 
wird wesentlich vergroBert und auch ein Schutz des 
Beinbereiches gewahrleistet 

In Weiterbildung der Erfindung kann fur beide Luft- 
sacke eine gemeinsame Aufblaseinrichtung vorgesehen 
sein, die — in an sich bekannter Weise — als eine in 
einen hohlen Quertrager eingeschobene Patrone ausge- 
bildet sein kann. Der Quertrager muB dann mit Offnun- 
gen versehen werden, die in Verbindung mit den in bei- 
den Halterungen angeordneten Mundstiicken der Luft- 
sacke stehen. 

In Weiterbildung der Erfindung kann aber auch bei- 
den Halterungen je eine eigene Aufblaseinrichtung zu- 
geordnet sein, wobei die Gasgeneratoren iiber Befesti- 



60 



Rohrform besitzt, ist ein Gehause (5) aufgeschoben, das 
eine den AuBenabmessungen des Quertragers (4) ange- 
paBte Ausnehmung (6) — beim Ausfuhrungsbeispiel in 
der Form einer Bohrung — besitzt und in den Endberei- 
chen dieser Ausnehmung (6) mit O-Ringen (7) versehen 
ist, die fur eine Abdichtung der Ausnehmung (6) nach 
auBen sorgen. 

Fig. 2 zeigt im ubrigen, daB dieses Gehause (5) auf 
dem Quertrager (4) entweder durch seitliche Klebenah- 
te (8) in Richtung der Achse (9) des Quertragers (4), oder 
axial durch eine an einem Vorsprung angesetzte 
Klemmschraube (10) gehalten ist 

Die Ausnehmung (6) ist mit mehreren schematisch 
angedeuteten Offnungen (11) versehen, die mit Offnun- 



gungseinrichtungen in den Halterungen des Gehauses 65 gen (12) in dem Quertrager (4) fluchten, dessen Innen- 

angebracht werden konnen. Moglich ist es aber auch, raum eine gaserzeugende Patrone (13) aufnimmt, die bei 

daB dann jede Aufblaseinrichtung aus einem in dem an entsprechender, Aktivierung im Bereich innerhalb der 

die Halterungen angrenzenden Bereich des Gehauses O-Ringe (7) Druckgas erzeugt, das durch die Offnungen 
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(12 und 11) in schachtformige Halterungen (14 und 15) 
eintritt, in denen in bekannter Weise jeweiis ein zusam- 
mengefalteter Luftsack (16) angeordnet ist, der im auf- 
geblasenen Zustand jeweiis die Form (16') einnimmt 
Die schachtformigen Halteningen (14 und 15) sind dabei 5 
mit ihren Mittelebenen urn etwa 900° zueinander ver- 
setzt, und die obere Halterung (14) miindet so im Be- 
reich des Axmaturentragers (3\ daB der zugeordnete 
Luftsack (16) in den Bereich hinter der Windschutz- 
scheibe (1) und vor den Kopf- und Brustbereich des hier 10 
nicht dargestellten Fahrzeuginsassens austritt Die unte- 
re, schacfatartige Halterung (15) miindet im unteren Be- 
reich des Axmaturentragers (3) so, daB der aus ihr nach 
einer entsprechenden Auslosung austretende Luftsack 
(16a) sich an den Kniebereich (17) des Fahrzeuginsas- 15 
sens anlegt Bei einer Aknvierang der Patrone (13), die 
in bekannter W eise uber eine durch den Quertrager (4) 
gefuhrte elektriscbe Leitung (18) erfolgen kann, werden 
daher von einem einzigen Gaserzeuger aus beide Luft- 
sacke (16 und 16a) aufgeblasen und ubernehmen den 20 
Schutz des Fahrzeuginsassens. Dabei bleibt die Monta- 
ge der so ausgefuhrten Sicherheitseinrichtung verhalt- 
nismaBig einfach, denn es ist nur ein Gehause (5) ent- 
sprechend anzuordnen und zu befestigen. Eine gegen- 
seitige Behinderung der Luftsacke (16 und 16a) tritt 25 
nicht ein. 

In den Fig. 4 und 5 ist eine Abwandlung einer erfrn- 
dungsgemaBen Ruckhalteemrichtung gezeigt, bei der 
aber auch ein Gehause (50) mit daran angeordneten 
Halterungen (14 und 15) auf einen Quertrager (40) auf- 30 
geschoben ist, der in ahnlicher Weise — nicht dargestellt 
— quer innerhalb eines Axmaturentragers (3) verlauft 
Im Unterschied zu der Ausfuhrungsf orm der Fig. 1 bis 3 
ist der Quertrager (40) als ein ProrHquertrager ausgebil- 
det, der eine durchgehende Bohrung (20) besitzt, und 35 
der mit auBen langsverlaufenden Nuten (21) versehen 
ist Das Gehause (50) ist den Querschnittsabmessungen 
des Quertragers (40) angepaBt und greift mit zwei Vor- 
sprungen (22) in einen Teil dieser Nuten (21) ein und 
kann auf diese Weise durch an sich bekannte Mittel 40 
sowohl in der Achsrichtung des Quertragers (40) fixiert, 
als auch seitlich abgedichtet werden. Das Gehause (50) 
besitzt an zwei seiner Seiten die vorher erwahnten Off- 
nungen (11), durch weiche die von einer zentral in der 
Bohrung (20) gehaltenen Patrone erzeugten Gase in die 45 
beiden Luftsacke (16 und 16a) eintreten konnen. Der 
Quertrager (40) ist zu diesem Zweck in dem Bereich, in 
dem sich nach der Montage die Offnungen (11) des Ge- 
hauses (50) befinden, mit einer nach den beiden Gasaus- 
trittsseiten offenen Ausnehmung (23) versehen, die seit- 50 
Iich aber durch Stirnwande (24) begrenzt ist, so daB ein 
Teil des Gehauses (50) noch zur seitiichen Abdichtung 
ausgenutzt werden kann. In den Fig. 4 und 5 ist der 
Ubersichtiichkeit halber die eingesetzie und als Gaser- 
zeuger dienende Patrone nicht gezeigt Sie wird etwas 55 
1 anger als die Ausnehmung (23) ausgebildet, so daB sie 
mit ihren beiden Enden in der Bohrung (20) gehalten 
werden kann. Bei dieser Ausfiihrungsform ist es mog- 
iich, die schachtartigen Halterungen (14 und 15) an den 
AuBenseiten des Gehauses (50) anzubringen, so daB das so 
Gehause (50) mit den schachtartigen Halterungen (14 
und 15) zunachst mehrteilig ausgebildet ist, aber als ein 
Ganzes mondert wird. 

Die Fig. 6 zeigt eine weitere Abwandlung der vorher 
geschilderten Ausfuhrungsformen insofern, als hier das 55 
Gehause (60), ahnlich wie in den Fig. 1 bis 3, einteilig mit 
den beiden schachtartigen Halterungen (14 und 15) aus- 
gebildet ist Das Gehause (60) ist ebenfalls auf einem 



rohrfonnigen Quertrager (4) wie in der Ausfiihrungs- 
form der Fig. 1 bis 3 gehalten. Unterschiediich ist hier 
aber, daB jeweiis ein eigener Gaserzeuger (25 bzw. 26) 
dem Luftsack (16) bzw. dem Luftsack (16a) zugeordnet 
ist Der Gaserzeuger (25) und der Gaserzeuger (26) sind 
dabei uber eigene Befestigungsstege (27) mit Hilfe von 
Schrauben (28) mit dem Gehause (60) verbunden. Hier 
muB dafur Sorge getragen werden, daB beide Gaserzeu- 
ger (25 und 26) zu gegebener Zeit aktiviert werden, 
wobei man hier auch daran denken kann, moglicherwei- 
se den dem Luftsack (16a) fur die Knie zugeordneten 
Gaserzeuger (26) etwas zeitverzogert auszulosen, wenn 
das vorteilhaf t sein sollte. 

Die Fig. 7 schlieBiich zeigt eine Variante, bei der das 
Gehause (70) in dem an die beiden Halterungen (14 und 
15) angrenzenden Bereich unmittelbar mit Ausnehmun- 
gen (29 und 30) versehen ist, in denen ein Gaserzeuger 
integriert werden kann. Offnungen (31) fuhren jeweiis 
von der AuBenwand der Ausnehmungen (29 und 30) in 
den Bereich der Halterungen (14 und 15), wo die Luft- 
sacke (16 und 16a) im zusammengeiegten Zustand ge- 
halten sind 

Patentanspruche 

1. Ruckhalteemrichtung fur die Insassen eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem Luftsack und einer die- 
sem zugeordneten Aufblaseinheit, die an einer Hal- 
terung eines Gehauses untergebracht sind, das auf 
einen im Bereich des Armaturenbrettes (3) ange- 
ordneten Quertrager (4, 40) aufgeschoben und dort 
so gehalten ist, daB der aufgeblasene Luftsack (16') 
in Richtung zum Fahrzeuginsassen weist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (5, 50, 60, 70) 
eine weitere Halterung (15) fur einen weiteren 
Luftsack (16a) aufweist, daB diese zweite Halterung 
(15) um einen Winkel versetzt zu der ersten Halte- 
rung (14) angeordnet ist, und daB der Winkel so 
bemessen und die zweite Halterung (15) so gelegt 
ist, daB der zweite Luftsack (16a) im aufgeblasenen 
Zustand als Abstutzung fur die Knie (17) des Fahr- 
zeuginsassens dient 

2. Ruckhalteemrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur beide Luftsacke (16, 16a) 
eine gemeinsame Aufblaseinrichtung (13) vorgese- 
hen ist 

3. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Quertrager (4, 40) hohl 
ausgebildet ist, daB die Aufblaseinrichtung als eine 
in diesen eingeschobene Patrone (13) ausgebildet 
ist, und daB der Quertrager (4, 40) im Bereich der 
Patrone (13) mit Offnungen (12) versehen ist, die in 
Verbindung mit den in beiden Halterungen (14 und 
15) angeordneten Mundstucken der Luftsacke (16. 
16a) stehen. 

4. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beiden Halterungen (14, 15) je 
eine eigene Aufblaseinrichtung (25, 26) zugeordnet 
ist 

5. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die als Gasgeneratoren ausge- 
bildeten Aufblaseinrichtungen (25, 26) uber Befesd- 
gungseinrichtungen (27) in den Halterungen (14 
und 15) des Gehauses (60) angebracht sind. 

6. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Aufolaseinrichtung aus 
einem in den an die Halterung (14, 15) angrenzen- 
den Bereich des Gehauses (70) integrierten Gasge- 
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nerator (29, 30) besteht. 

7. Ruckhaiteeinrichiung nach eineni der Anspruehe 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertra- 
ger (4, 40) Rohrform aufweist, daB das Gehause (5, 
50) mit einer durchgehenden Ausnehmung verse- 5 
hen ist, deren Innenabmessung an die AuBenab- 
rnessung des Quertragers (4, 40) angepaBt ist, und 
daB das Gehause (5, 50) seitlich abgedichtet auf den 
Quertrager (4, 40) aufgeschoben ist. 

8. Riickhalteeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB die Ausnehmung (6) des Ge- 
hauses (5) mit O-Ringen (7) ausgerustet ist, die der 
AuBenabmessung des Quertragers (4) angepaBt 
sind, und daB das Gehause (5) in Axialrichtung auf 
dem Quertrager (4) gesichert ist. 15 

9. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 8. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (5) mit Hilfe ei- 
ner KJemmeinrichtung (10) am Quertrager (4) ge- 
halten ist. 

1 0. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB das Gehause (5) durch eine 
KJebenaht (8) am Quertrager (4) gesichert ist. 
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